Rantakadun ja Pikkulahden historiasta

Kun Raahe 370 vuotta sitten perustettiin, sijoitettiin se Salon markkinapaikan ja ma-
talaksi kdayneen sataman pohjoispuolelle,mista Pietari Brahe oli I6ytanyt uuden suo-
jaisen rannikkopurjehdukseen erinomaisesti sopivan paikan. Tahan nykyiselle
paikalleen rakentuivat Rantakatu poikkikatuineen ja kortteleineen seka edustan
satama ja laivavarvit. Ajan myo6ta reitti pohjoiseen Kylmanniemen kautta mataloitui,
mutta laivat myos suurenivat ja suuntasivat yha useammin avomerelle kohti Tukhol-
maa tai suuriin ltdmeren satamiin ja vahitellen yha kauemmas maailman merille.
Kun raahelaistenkin laivojen perdan oli ilmestynyt Vendjan lippu ja Suomi saanut au-
tonomisen aseman, muodostivat Pohjalahden rannikkokaupunkien kauppalaivastot
vahvan kulttuurisen siteen valistuneeseen Eurooppaan. Etenkin Perameren kaupun-
geissa sikisi sukupolvi, joka Pohjalaisessa osakunnassa perusti Lauamtai-seuran ja oli
luomassa itsendiseen Suomeen johtanutta kulttuurista pohjaa.

Raahe oli 150 vuotta sitten Suomen suurin merenkulku ja laivanrakennuskaupunki.
Raahen toinen kayntikortti Pekkatorin ohella on tulondkyma merelta kohti ”Pakhuu-
sinrantaa” ja Rantakatua. Tama nakyma, joka sukupolvien ajan on nostanut merelta
palaavien ja tulijoiden tunteita, on sailynyt tahan paivaan lahes samana. Tama on ai-
nutkertaista. Muissa kaupungeissa purjelaivakauden satamat ovat rantaviivan
muuttuessa havinneet. Nain oli kayda Raahessakin. Jos kaupungin on paljosta
kiittaminen viisasta ja kaukonakdista johtajaansa Yrjo Reinilaa, niin myds taman
merikaupungin sydamen sailymisesta purjelaivasatamana.

Kaupunki on tdman osin ymmartanyt nimeamalla Museonrantaan johtavan reitin
"Reinildan vaylaksi”. Ajatus nyt esilla olevaan Pikkulahti suunnitelmaan sisaltyvasta
Maafanttiin johtavasta sillasta esitettiin jo Reinilan elinaikana, mutta ei edennyt.
Samanlaisia auktoriteetteja ei tanaan ole, mutta voi toivoa, etta ymmarrys historian
ja aitouden merkityksesta riittaa sailyttamaan kulun purjealuksille Museonrantaan.
Jos raahelaiset kuitenkin niin kuin nyt nayttaa uskovat tarvitsevansa kaavaehdotuk-
sessa olevan Maafantti yhteyden, pitaa nykyiselta tekniikan Raahelta lI6ytya kykya
ajanmukaisen avattavan sillan rakentamiseen. Tama panostus on vahainen, jos sita
verrataan 80-luvun kéyhan Raahen Pikkulahden syventamishankkeeseen.

Muutoin Pikkulahti suunnitelma on hyva kunhan ei liioilla istutuksilla suljeta
Rantakadun julkisivun nakymaa merelle pain.
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